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Regionalny Dyrekior
Ochrony Srodowiska
w Lublinie
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DECYZJA

Nu podstawie art. art. 46 ust. 1 pkt 1, 46a ust, 11 7 pkt 9 ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony srodowiska (j.t. Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150). § 3 ust. | pkt 56
rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow
przedsiewzig¢ mogacych znaczgco oddzialywaé¢ na Srodowisko oraz szczepolowych
uwarunkowan zwiazanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzadzemia raportu
o oddzialywaniu na srodowisko (Dz.U. Nr 257, poz. 2573 z péZn. zm.), art. 104 ustawy z dnia
14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (j.t. Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz.
1071, z pézn. zm.), w zawigzku z art.153 ust. | pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziemika
o udost¢pnianiu informacji o Srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz ocenach oddzialvwania na srodowisko (Dz.U. Nr 199, poz. 1227 z pozn.
zm.), po rozpatrzeniu wniosku Zarzadu Drog Wojewodzkich w Lublinie ul. Turystyezna 7a,
20-207 Lublin, o wydanie decyzji o Srodowiskowvch uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsigwzigeia polegajacego na rozbudowie drogi wojewddzkiej nr 835 Lublin — Wysokic -
Bilgoraj — Sieniawa — Przeworsk — Kanczuga — Dynéw — Grabownica Starzenska na odcinku
aod km 43 + 750 do km 70 + 750 oraz od km 72 + 800 do km 85 + 860 o di. 40,060 km,
w oparciu o raport o oddzialywaniu na srodowisko sporzadzony przez EKO-GEO Pracownia
Geologii i Ochrony Srodowiska Anna Majka-Smuszkiewicz z Zespolem, potwicrdzone za
zgodnos¢ z oryginalem kopie map ewidencyjnych obejmujace przewidywany teren. na
kiorym bedzie realizowane przedsigwzigcie, wraz z terenem dzialck sasiednich, wypisy
i wyrysy z miejscowvch planéw zagospodarowania przestrzennego gmin dla ktorych zostaly
uchwalone oraz zaswiadczenia o ich braku dla pozostalych gmin. po uzgodnieniv warunkow
realizacji przedsiewziecia z Panstwowym Powiatowym Inspektorem Sanitamym w Bilgoraju
(postanowicnic z dnia 25.08.2009 r.) i w Lublinic (postanowicnic z dmia 3.09. 2009 r.,
zmienione postanowieniem z dnia 30.09.2009 1.)

ustalam

srodowiskowe uwarunkowania zgody na realizacje przedsigwzigeia polegajgcego
na rozbudowie drogi wojewaodzkiej nr 835 Lublin — Wysokie — Bilgoraj — Sieniawa ~
Przeworsk — Kanezuga — Dyndéw — Grabownica Starzenska na odeinku od km 43 + 750
do km 70 + 750 oraz od km 72 + 800 do km 85 + 860 o dl. 40,060 km (wedlug wariantu
1).

I. Rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigceia.

Droga wojewodzka Nr 835 relacji Lublin — Wysokie — Bilgora) — Sieniawa —
Przeworsk — Kanczuga - Dynéw — Grabownica Starzenska, planowana do rozbudowy na
odcinku od km 43+750 do km 70+750 oraz od km 72+800 do km ok. 85+860 o dlugosci
40.060 km, polozona jes! w przewazajace] cz¢sci na terenie gminy Turobin powiat
bilgorajski. ponadto droga przebiega przez gming Wysokie w obrebie powiatu lubelskiego
oraz przez gminy: Goraj, Frampol, Bilgoraj w obrgbie powiawu bilgorajskiego i gming
Chrzanéw w obrgbic powiatu janowskiego. Odcinek drogi od km 85+860 do km 85+972.43
stanowi nawigzanie do projektu rozbudowy drogi wojewodzkiej nr 835 z projektowana
pélnocng obwodnicg Bilgoraja.

Planowana do rozbudowy droga wojewddzka przebiega przez tereny rozproszong)
zabudowy poszczegdolnych miejscowoscel, tereny uprawne, faki i pastwiska. Tereny lesne
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rzeki: Por na km 51+963 oraz Biala Lada na km 66+313. Odcinek drogi objety planowang

rozbudowa stanowi strategiczny szlak komunikacyjny laczacy miasto Lublin z miastami

lezacymi na poludniu kraju oraz szlak prowadzgcy do przejsé granicznych. Powierzchnia
zajmowana przez pas drogowy na przedmiotowym adeinku drogi zajmuje w gminie Wysokie

— 19 ha, Turobin — 43,7 ha, Chrzandw — 2,8 ha, Goraj — 40 ha, Frampol — 15,4 ha, Bilgoraj —

15,4 ha.

Podstawowe parametry techniczno - uzytkowe rozbudowywanej drogi:

— droga wojewoddzka klasy Gp, 1x2 pasy ruchu, predkosé projektowa - v = 80 km/h,
predkosé miarodajna - v = 100 km/h, przyjeta kategoria ruchu - KR4, nosnosé
nawierzchni - 115 kN/os, nawierzehnia jezdni z SMA o szerokosei 7,00 m | pobocza
utwardzone o nawicrzchni z kruszywa naluralnego stabilizowanego mechanicznie
o szerokosci 1,50 m, chodniki z kostki betonowej, drogi serwisowe z kruszywa lub
hetonu asfaltowego,

Droga wojewddzka Nr 835 na omawianym odcinku, 1j. od km 434750 do km 70+750
araz od km 724800 do km ok. 85+860. posiada powiazania z 1 drogg wojewodzky, 14
drogami powiatowymi, 26 drogami gminnymi a takze licznymi drogami zjazdowymi na
posesje lub pola.

II. Warunki wykorzystywania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze
seczegdlnym uwzglednieniem koniecznosei ochrony eennych wartodei przyrodniczych,
zasobow naturalnych i zabytkdw oraz ograniczenia ucigzliwoéci dla terendw sasicdnich:

I. Zaplecze budowy i bazy materialowe dla pouzeb budowy nalezy lokalizowaé
mozliwie jak najdalej od istniejacej zabudowy, podlegajacej ochronie akustyeznej.

2. W celu ograniczenia uciazliwosei hatasowej prace budowlane w sasiedztwie terendow
objetych ochrona przed halasem nalesy prowadzié wylgeznie w porze dzienne
(w godz. 6. — 22", W miar¢ mozliwosci urzadzenia emitujace halas o duzym
natgzeniu nie powinny pracowaé rownoczesnie,

3. Zaplecze budowy nalezy wyposazye w szezelne sanitariaty, kiorych zawartosé bedzie
usuwana przez uprawnione podmioty i wywozona do najblizsze] oczyvszezalni
sciekow.

4. Bazy materialowe oraz miegjsca tymczasowego gromadzenia odpadow z budowy

nalezy sytuowa¢ na podlozach szczelnych, odpowiednio zabezpieczonych przed

zanieczyszezeniem srodowiska wodno-gruntowego.

5. Nalezy opracowac 1 wdrozy¢ projekl organizacji ruchu zastgpezego (w tym
uwzglednic wlasciwe oznakowanie, odwietlenie terenu budowy i drég przeznaczonych
do ruchu zastepezego).

6. Nie nalezy lokalizowaé zaplecza budowy ora baz materialowych w obrebie 1 poblizu
dolin rzek. potokow, ujeé wody, trendw o plytkim zaleganiu wod podziemnych. celem
wyeliminowania mozliwosci zanieczyszczenia wycickami substancji
zanieczyszezajacyeh (benzyny, smary itp.).

7. Zabezpieczy¢ drogi dojazdowe i miejsca postoju ciezkiego sprzetu przed skazenicm
substancjami ropopochodnymi.

8. Podczas prowadzenia prac budowlanych w poblizu rzek i ciekow, nalezy zabezpicczyc
je przed zasypywaniem i zanieczyszczanicm subslancjami chemicznymi.

9. Nalezyv zapewni¢ maszyny budowlane i tabor samochodowy sprawny technicznic,
celem  wyeliminowania mozliwosel wycicku substancji  paliwowo-olejowych do
gruntu.

10. Nalezy ograniczyc¢ stosowanie chemicznych srodkow do zimowego utrzymania drog.
zastepujac je srodkami przyjaznymi srodowisku (np. piasek).

11. W przypadku wystgpienia koniecznosei prowadzenia prac odwodnieniowyvch nalezy
prowadzié je w sposab nie powodujgey szkad na gruntach preyleglhveh.

12. Zachowac szezegolng ostroznosé przy prowadzeniu prac na odeinku przebiegajgcyvim
w obszarze Glownego Zbiornika Wod Podziemnych Nr 428 _Dolina Kopalna
Bilgoraj-Lubaczdw™ (od km 794000 do km 85+972.43).

13. Odpady powinny by¢ magazynowane selektywnie w  wyznaczonym miegjscu.
w o sposob  uniemozliwiajgey negatywne oddzialywanie na $rodowisko, w  tym
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15.

16.

18.

19.

=
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przenikanie skladnikow odpadow do srodowiska, a nastgpnie przekazane do odzysku
lub unieszkodliwienia.

Warstwe gleby zdj¢ta z pasa robét nalezy odpowiednio zdeponowac i po zakonczeniu
prac ponownie wykorzystac do rekultywacji terenu.

Nalezy zadba¢ o prawidlowe funkcjonowanie rowow odwadniajacych, celem
skutecznego oczyszczania wod opadowych odprowadzanych powierzchmiowo
z przedmiotowej drogi (biezace odmulanie, koszenie traw itp.).

Na etapie realizacji inwestycji nalezy ograniczyc szerokos¢ pasa, w klérym
wykonywane beda roboty do niezbednego minimum, W celu zminimalizowania
negatywnego oddzialywania na powierzchni¢ ziemi oraz gleby waine jest zachowanie
odpowiedniego rezimu technologicznego, w tym: wlasciwie zabezpieczenie miejsca
robét (uszczelnienie powierzchni baz i zaplecza budowy), zbiornikéw, maszyn,
urzadzen oraz uzytkowanych i skladowanych materialow. Wskazane jest takze
unikanie wprowadzania ci¢zkiego sprzgtu na teren nieobjety inwestycja.

. Wszelkie prace zwiazane z wycinka drzew nalezy wykonywac¢ poza okresem

wegelacyjnym roslin oraz sezonem legowym ptakow (tj. poza okresem od poczatku
marca do konca sierpnia).

Szczegolng uwage nalezy zwrdcié na drzewa nieprzeznaczone do usuniecia. ktore
rosng w bezposrednim sgsiedztwic pasa budowy. Prace nalezy prowadzi¢ tak, aby nie
spowodowaé  ich  uszkodzenia, zwlaszeza  otaré  kory i uszkodzen  systemu
korzeniowego. Wszystkie drzewa. ktorveh pnie mogg by¢ w czasie realizacji prac
budowlanych narazone na uszkodzenia mechaniczne., nalezy zabezpicczyé przez
owinigciec do wysokosci 1.6-2,0 m matami ze slomy. mocowanymi drutem [ub
syntetycznym sznurkiem, co 40-50 cm od sicbie. Dodalkowo od strony szczegolnego
zagrozenia nalezy oszalowaé pnic deskami.

W przypadku prowadzenia robét ziemnych (wvkopow) w zasiegu korony drzew
(w obrgbie systemu korzeniowego) nalezy zminimalizowaé zagrozenia dla korzeni
poprzez skrocenmie czasu wykonywanych prac, podczas ktérvch korzenie drzew
zostang odkryte. Prace ziemne w zasiegu systemu korzeniowego drzew musza by¢
wykonane rgeznie. co najmnicj do glebokosei 1,0-1.5 m liczge od powierzehni gruntu.
W trakcie prac ziemnych w obrebie systemu korzeniowego drzew nalezy chronié
przed wszelkimi uszkodzeniami korzenie prubsze niz 2 cm. Odslonigte korzenie
powinny by¢ przyeigle pod katem prostym od ich osi ostrym narzedziem,
a powierzchnia przycie¢ zabezpieczona srodkiem impregnujacym.

. Aby zachowac stanowiska kruszczyka polabskiego w okolicy Huty Turobinskiej

(55+550 do 55+800 km) nalezy przeprowadzi¢ wlasciwe prace zabezpieczajace
w trakcie realizacji inwestycji. Stanowisko powinno zostaé pod nadzorem specjalisty
(np. botanik, pracownik naukowy). ogrodzone. Wszystkie prace powinny by¢
prowadzone ze szezegdlng ostroznoscia, tak, aby nie zniszezy¢ stanowiska. Po
przeprowadzeniu prac, specjalista powinien ocenié, czy miejsce wyslgpowania
kruszezyka polabskiego nie uleglo zniszezeniu,

. Prace ziemne w dolinie rzeki nalezy prowadzié poza okresami masowej migracji

plazow (tj. poza okresem od marca do maja i od polowy wrzesnia do polowy
pazdziernika).

1. Wymagania dotyezace ochrony Srodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie
budowlanym:

2.

Nalezy stosowac sposoby odwodnienia drogi opierajace si¢ na systemie odkrvtych
rowow trawiastych i szczelnej kanalizacji deszczowej.

Wody opadowe z wiadukiu nad linia LHS nalezy uwja¢ w system kanalizacji
deszczowej 1 oczyszezad przed zrzutem do odbiomika tj. cieku stanowiacego doplyw
Bialej Lady.

Wody opadowe odprowadzane do wod powierzchniowyceh i do ziemi muszy spelnic
wymogi w zakresie zawartosci: zawiesin ogdlnych (do 100 mg/l). weglowodorow
ropopochodnych (do 15 mg/1).
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6.

Lokalizacj¢ 1 wielkos¢ przepustow pod droga ustalié w sposéb pozwalajacy na
bezpieczne przeprowadzenie splywdw powierzchniowych z przynaleznej do niej
zlewni,

Odplyw od przepustow nie moze powodowaé negatywnego oddzialywania na lezace
ponizej jego lokalizacji grunty osob trzecich.

Nalezy zaprojektowac wlasciwe odwodnienie drogi tj. przydrozne trawiaste rowy
odwadmajace pozwalajace na osiagnigcie maksymalnej redukeji zanieczyszezen.

W projekcie budowlanym nalezy dokona¢ bilansu mas ziemnych powstajgcveh
w wyniku realizacji przedsiewzigcia. W oparciu o bilans przedstawi¢ warunki i sposab
zagospodarowania mas ziemnych,

W celu ograniczenia ucigzliwodei halasowej przy istniejaeej zabudowie podlegajace;
ochronie akustycznej polozonej w odlegtosci do 20 m od krawedzi jezdni drogi nalezy
zaprojektowaé wlasciwe zabezpieczenie akustyczne tj.. wprowadzié tzw. cichy
nawierzchnig, odcinki drogi z ograniczeniami predkosci ruchu pojazddow (fotoradary,
wlasciwe oznakowanie itp.). nasadzenia pasow zieleni dzwickoizolacyinej oraz
zastosowac zabezpieczenia akustyczne w postaci ekrandw akustycznych na odcinkach
drogi:

od km 43 + 750,00 do km 43 + 784,00 — ekran o dtugosci 34 m — strona prawa,

od km 47 + 956,00 do km 48 + 108,00 - ekran o dlugosei 152 m — strona lewa,

Wysokos¢ ckrandw powinna byé tak dobrana aby ekran tworzyl cienn akustyezny dla
budynku mieszkalnego oraz ograniczal kolizje z ptakami,

Y.

4)

b)

W celu zmniejszenia efektu bariery, nalezy wykonaé przejscia dla zwierzat. ktore
zapewnig im swobodne przemieszezanie sie w poprzek drogi tj.

Na odeinku drogi migdzy Frampolem a Bilgorajem nalezy utworzyé przejscia po
powierzchni drogi na odcinkach od km 744000 do km 75+500 oraz od km 794000 do
km 83+500. Droga na tym odcinku przebiega na poziomie otaczajgcego ja terenu,
pozbawiona bedzie barier ochronnych oraz odwietlenia. Na wymienionych odcinkach
nalezy wprowadzi¢ ograniczenie predkosci do 60 km/h. Zainstalowaé tu nalezy
aktywne tablice informujace kierujacych pojazdami o mozliwosci naglego wtargnigcia
zwierzal na jezdnig. Na przydroznych stupkach zamontowaé nalezy tzw. .wilcze
oczy” specjalne elementy odblaskowe, kiore w swietle reflektorow nadjezdzajacych
pojazdow odstraszaja zwierzeta.

W celu umozliwicnia sezonowych wedréwek plazow na wyznaczonyeh pigciu
korvtarzach migracyjnych herpetofauny nalezy wykonaé odpowiednic przejscia dla
plazow. (Rozbieznosci  kilometraza wynikajg z koniecznosci  dostosowania
parametrow drogi do obowigzujacych przepisow - np. korekty lukow poziomych),
czcionka pogrubiong podano kilometraz projektowany:

Korytarz migracji Nowy Dwir — Guzdwka; km 48+368 (48+345,02) i 484368
(48+346,89) — przepusty wyposazone w polke, pierwszy z nich powinien posiadaé
takze plotki naprowadzajace.

Korytarz migracji Dolina Poru; km 50+963, istniejacy most na rzece Por.,

Korvtarz migracji Kolonia Sokotdowka; km 744654 (74+657,14), 75+414 (75+410,00).
wraz z przepustami na drogach serwisowych, przepusty wyposazone w polke, oraz
plotki naprowadzajace.

Korytarz migracji Puszeza Solska; km 794230, 804000, 804630, 81+400 —
przepusty o przekroju  prostokatnym o minimalnych  wymiarach  600x 1000,
zaopalrzone w plotki naprowadzajace.

Korytarz migracji Zagubnie; km 854513 (85+507,43) - przepust o przekroju
prostokatnym wyposazony w potke oraz plotki naprowadzajace.

Role przejs¢ dla zwierzqt drednich 1 malych powinny pelni¢ zmodyfikowane oraz
nowo zbudowane przepusty wodne. Zlokalizowane Dbedg na  nastgpujacym
kilometrazu, w nawiasach podano ich rozmiary w mm:

- P dd-:0611 {44-4+-054) {3085x3360)
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- P-2B (45+144,) (% 1000

- P20 (45+144) (1880x1355)
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(48+345)

484368 (48+340,)
SU4067 (50+035)
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(S0-4035)

524865 (524854)
544268 (54415109
574521 (57+483)
S84070 (584033
SE4300 (584166)
SE+480 (58+350)
59+181 (58+946)
594379 (59+1485)
SU44EID (59+424)
SY+665 (59+653)
604312 (60+253)
GO4+940 (604+875)
(60+875)

614454 (61+383)
(614383)

624195 (62+126)
(62+126)

(24938 (62+865)
(62+865)

(62+865)

634548 (63+499)
(634499

034255 (65+191)
OOAU25 (06+860)
(66+800)

G649 (66+904)
674394 (674318)
674394 (67+290)
(67+327) [0+300]
6+ 750 (68+635)
(08+635)

6944090 (69+379)
(094379)

TO+502 (T0+394)
T0+745 (70+614)
73+112 (73+105)
T4+654 (T4+657)
T5+414 (75+410)
754414 (75+410)
T5+414 (75+410)
Th+ 184 (T6+185)
To+ 184 (To+185)
77+985 (77+983)
TE+350 (TE+361)
TE4350 (TE+361)
TE4350 (T84-361)
804936 (§0+932)
H24159 (R2+156)
24950 (82+946)
854513 (85+507)
354513 (R5+507)

(1420x1070)
(1420x1070)
(1420x1070)
(1420x1070)
(1420x1070)
(3085x2360)
(3085x2360)
(1420x1070)
(1420x1070)
(1420x1070)
(1880x1355)
(3085x2360)
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(@ 1000)

(3 1000)

(3 1000)

(1 1000)

(B 1000)

(D 1000)
(1420x1070)
(1880x1350)
(1880x1350)
(1420x1070)
(1420x1070)
(2120x1500)
(2120x1500)
(1420x1070)
(1420x1070)
(1420x1070)

(2x3085x2360)
(2x3085x2360)

(3085%2360)
{63 1000)

(0 1000)
(2120x 15007
(& 800)

() 800)

{2 800

(& 100

(€0 10

(0 L0y

(€ DOy
(1420 1070)
(1420x L070)
(@ 1O
(1620x1114)
(14205 1070)
(1420x1070)
(1420x1070)
(1420x1070)
{1420x1070)
(1620x1110)
(1620x1110)
(1620x%1110)
(1620x1110
(6 10007
(1420x1070)
(2200x1730)
(2820x 19910
(2820x 19910

10. Waﬂblkle istniejace przepusty nalezy udroznié¢ i wyposazy¢ w specjalng polke,

0 szerokosci, co najmnigj 30 em, Kidra umozliwi zwierzgtom swobodne przemieszezanie
si¢ pod droga. Potka musi znajdowaé si¢ ponad 20 cm nad zwicrciadlem wody oraz musi
by¢ prowadzona rownolegle do podloza i plynnie laczyé sie z otoczeniem wlotéw
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przepustu.  Powierzchnia przejs¢  powinna byé  pokryta materialem  pochodzenia

naturalnego (piasek, zwir, kamienie).

11.W poblizu  przejs¢ dla zwierzat, nalezy zamontowa¢ ogrodzenia ochronno-

naprowadzajace dla plazow i malych ssakow. Plotki takie nalezy zamontowaé przy

nastepujacych przepustach: 48+345,02, 74+654 (74+657,14), 75+414(75+410), 78+356

(78+361,77), 794230, 80+000, 80+630, 81+400, 85+513 (85+507.43).

a) Ogrodzenia naprowadzajace powinny byé wykonane z prefabrykatow (betonowych, z
tworzywa sztucznego lub z metalu) o przekroju w ksztalcie zblizonym do litery ,.C”
lub z siatek z tworzywa sztueznego o srednicy oczek <0,5 cm. Plotki nie powinny by
nizsze niz 40 cm (nad powierzchnia gruntu). Gorna krawedz ogrodzenia o szerokoscl,
co najmniej 5 cm. musi by¢ odehylona w kierunku ,na zewnatrz” drogi. Phvty lub
siatki musza szezelnie przylega¢ do powierzchni gruntu i musza byé stabilnie
zakotwiczone, dlatego tez zaleca si¢ zakopanie ich dolnej krawedzi pod powierzchnie
ziemi na glgbokos¢, co najmniej 10 cm. Na zakonczeniach skrajnych, ogrodzenia
musza posiada¢ dodatkowe zabezpieczenia — najlepic] w postaci zalaman w ksztalcie
litery . U™ zwrdconych w kierunku przepustow,

b) Ogrodzenia powinny by¢ lokowane wzdluz podstawy nasypow i szezelnie laczone
z wylotami przepustow, Dhigosé plotkéw powinna wynosi¢ od 50 do 100 m od
przepustu w obie strony. Plotki powinny by¢ ustawione wzdluz drogi po jej obu
stronach,

¢) W przypadki przepustu k. Korytowa Duzego (78+361,77) plotki nalezy wykonaé na
polnoc od przepustu po obu stronach drogi zas na poludnie od przepustu jedynie na
zachod.

12. Przebudowa przepustow na odeinku drogi przecinajacym Puszezg Solska powinna byé

przeprowadzona w sposéb, Kidry pozwoli na zachowanie rz¢dnej polozenia dna przepustu,

co pozwoli na zachowanie istniejacych przeplywdw i nie spowoduje obnizenia poziomu
wod gruntowych na terenach podmoklych

IV. Wymogi w zakresie przeciwdzialania skutkom awarii przemyslowych, w odnicsieniu
do przedsigwzig¢ zaliczanych do zakladow stwarzajacych zagrozenie wystapienia
powaznych awarii: nie dotyczy

V. Wymogi w zakresic ograniczania transgranicznego oddzialywania na $rodowisko
w odniesieniu  do  przedsiewzigé, dla  ktirych przeprowadzono post¢powanie
dotyezace transgranicznego oddzialywania na Srodowisko: nie dotyczy

VI. Przedsiewzigcie wymaga wykonania analizy porealizacyjnej, w zakresie :

- wplywu przedsiewzigeia na klimat akustyezny terenow chronionyeh akustyeznie,

terenow zabudowy zagrodowej wystepujacych najblizej drogi (z uwagi na emisje hatasu),

- wplywu przedsigwzigeia na jakos¢ powietrza (z uwagi na emisje zanieczyszezen

powietrza),

- jakosci wod opadowych na wylocie z urzadzen oczyszezajgeych systemu kanalizacji

deszczowej z wiaduktu nad linig LHS, pod katem zawartosci zawiesin ogdlnych

1 weglowodordw ropopochodnyeh i ich wplywu na wody odbiornika.

Analize nalezy wvkonac po uplywic 1 roku od dnia oddania inwestyeji do uzytkowania

1 przedstawi¢ w okresie 18 miesiecy od dnia oddania inwestyveji do uzvikowania.

W przypadku stwierdzenia przekroczen wartogel dopuszezalnych poziomu halasu na

terenach podlegajgecych ochronie naleZy zastosowaé¢ odpowiednic srodki ochrony.

W sytuacji. w ktorej standardy jakoscl srodowiska nie bedg mogly byé dotrzvmane mimo

zastosowania dostgpnych rozwigzan technicznyveh 1 technologicznych, nalezy podjaé

dzialania majgee na celu utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

W przypadku stwierdzenia przekroczen dopuszezalnych wskaznikow zanicezyszezen

na wylocie wod opadowyeh odprowadzanych z wiaduktu nalezy podjac srodki zaradcze 1

zastosowac dodatkowe urzadzenia podezyszezajace.
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VII.  Deecyzje nalezy realizowad zpodnie z obowigzujgeymi normami  projektowymi
warunkujgeyimi parametry realizacji inwestyveji, biorac pod uwage mozliwoscl techniczne
1 obwigzujgce przepisy.
VIIL. Charakterystyka calego przedsigwzigeia stanowi zalacznik do niniejszej deeyzji.
Uzasadnienie

Do Wojewody Lubelskiego w dniu 9 maja 2008 r., znak: ZDW-IP mi 2220/835-
21/9/2008 wplyngl wniosek Zarzadu Drog Wojewodzkich w Lublinie, ul. Turystyczna 7a, 20-
207 Lublin o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsigwzigcia polegajacego na rozbudowie drogi wojewddzkiej nr 835 Lublin — Wysokie —
Bilgoraj — Sieniawa — Przeworsk — Kanczuga — Dynéw — Grabownica Starzenska na odcinku
od km 43 + 750 do km 70 + 750 oraz od km 72 + 800 do km 85 -+ 860 o di. 40,060 km.

Do wniosku dolgczono informacje o planowanym przedsigwzigciu, potwierdzone
przez Starostwo Powiatowe w Bilgoraju i w Lublinie za zgodnos¢ z orvginalem kopie map
ewidencyjnych, obejmujace przewidywany teren, na ktorym bedzie realizowane
przedsigwzigcie, wraz z terenem dzialek sasiednich oraz wypisy i wyrysy z migjscowyvch
planéw zagospodarowania przestrzennego gmin, dla ktorych zostaly uchwalone lub
zaswiadczenie o ich braku. Lokalizacja inwestycji jest zgodna z Migjscowymi Planami
Zagospodarowania Przestrzennego, dla kiorych zostaby one opracowane i przebiega po ladzie
istniejace] drogi wojewadzkiej nr 835 (Uchwala Nr X/54/03 Rady Gminy Wysokie, Uchwala
Nr XXXI1 /141/05, Uchwata Nr XXXI/219/05 Rady Gminy w Goraju, Uchwala Nr
XXIX/196/05. Nr XXXV/231/06, Nr 1V/23/03, Nr VII/42/07 Rady Gminy w Bilgoraju,
Uchwata Nr XXXI1/141/05 Rady Miejskiej we Frampolu).

Pomiewaz przedsigwzigcie realizowane bedzie czeSciowo na  tlerenie  dzialek
ustanowionych terenem zamknigtym decyzjg Nr 62 Ministra Infrastruktury z dnia 26 wrzesnia
2005 r. w sprawie ustalania terenow, przez kiore przebiegajg linie kolejowe jako terendw
zamknigtych (Dz. Urz, Min. Infrastruktury Nr 11 poz. 72), wigc zgodnie z art. 46a ust.9
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony érodowiska organem wlasciwym do
wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia do
dnia 15 listopada 2008 r. byl Wojewoda Lubelski.

W zwigzku z wejsciem w Zzycie uslawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o
ocenach oddzialywania na drodowisko (Dz.U. Nr 199, poz.1227 z pézn. zm.). organem
wlasciwym do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
ww. przedsigwziecia od dnia 15 listopada 2008 r. jest regionalny dyrektor ochrony
srodowiska, Zgodnie z art.153 tej ustawy do spraw wszezetych, a nie zakonczonych decyzja
ostaleczng stosuje si¢ przepisy dotvchezasowe,

Zgodnie z § 3 ust. 1, pkt 56 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 .,
(Dz, U, Nr 257, poz. 2573 z pdZn. zm.) wsprawic okredlenia rodzajow przedsiewzigé
mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko oraz szezegdlowych uwarunkowan
zwigzanych z kwalifikowaniem przedsigwzigeia do sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na
srodowisko, w zwigzku z art. 173 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r planowana inwestycja
zostala zaliczona do przedsigwzigé mogaeych znaczaco oddzialywaé na srodowisko. dla
ktérych raport o oddzialywaniu na srodowisko moze byé wymagany.

Pismem z dnia 15 maja 2008 r., znak: SiR.1.6650/16-2/08, Wojewoda Lubelski
wystgpil do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Bilgoraju i w Lublinie
0 opini¢ w sprawie ustalenia potrzeby zakresu raportu dla przedmiotowej inwestyeji wydajac
stosowne obwieszezenie informujgee strony postgpowania o powyzszym, PPIS w Bilgoraju
(postanowienie z dnia 26,05.2008 r., znak ONS-NZ.700/63/08), uznal za niezbedne
sporzadzenie raportu, zag w opinii PPIS w Lublinie (opinia z dnia 3.06.2008 r., znak; ONS-
NZ-700.1/96/08), nie zachodzi potrzeba sporzadzania raportu o oddzialywaniu na
srodowisko. Ponadto Wojewoda Lubelski pismem z dnia 15 maja 2008r., znak: SiR.
IV.6652/18/08, wystapil do Zespolu Parkéw Krajobrazowyeh Roztocza z/s w Zamosciu
0 opini¢ w sprawie znaczacego oddzialywania planowanego przedsigwzigeia na obszary
Natura 2000 oraz Koniecznosei sporzadzania raportu o oddzialywaniu na $rodowisko. W
opinit ZPKR z/s w Zamosciu (pismo z dnia 6.06.2008r., znak: ZPKR-700/79/08) zachodzi
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potrzeba sporzadzenie raportu o oddzialywaniu na srodowisko. Po analizie dokumentéw i
powyzszych opinii Wojewoda wydal postanowienie o koniecznodei sporzadzenia raportu o
oddziatywaniu na srodowisko dla ww. inwestycji ustalajac jego zakres. (postanowienie z dnia
8 lipca 2008 r., znak: SiR 1 6650/16-4/08). O powyzszym poinformowano strony wydajac
stosowne obwieszczenie.

Raport o oddzialywaniu na drodowisko planowanego przedsiewzigcia zostal
przedlozony przy pismie z dnia 5.12.2008 r., znak: ZDW-IPpp-2220/835-21/9/2008
i uzupelniony aneksem z uwzglednieniem uwag zawartych w pismach Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie (pismo z dnia 29.01.2009 r, oraz z dnia 14 lipca
2009 r.). Zalgezony Raport o oddzialywaniu na érodowisko wraz z aneksem sporzadzony
przez EKO-GEO Pracownia Geologii i Ochrony Srodowiska Anna Majka-Smuszkiewicz
z Zespolem, odpowiada wymogom okreslonym w art. 52 ustawy Prawo ochrony $rodowiska.

W ramach oceny oddzialywania przedsiewziecia na srodowisko, stosownie do art. 48
ust, 2 ustawy Prawo ochrony $rodowiska, dokonano uzgodnienn warunkow realizacji
przedsigwzigeia 7z Pafstwowym Powiatowym Inspektorem Sanitarnym  w  Bil Loraju
(postanowienie z dnia 25.08.2009 r.,) i w Lublinie (postanowienie z dnia 3.09.2009 r.,
Znak:ONS-NZ-T00.2/37/04, zmicnione postanowieniem z dnia 300.09.2009 r., znak: ONS-NZ-
700.2/37/09), ktore uwzgledniono w niniejsze] decyzjl.

Do publicznej wiadomosei, w trybie art. 32 ust. 1 ustawy Prawo ochrony $rodowiska.
podano informacje o zamieszezeniu  w  Publicznie  dostepnym  wykazie  danvch
o dokumentach zawierajacych informacje o $rodowisku i jego ochronie™ danych o wniosku
0 wydanic decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach (nr wpisu 69/08/A) oraz informacje
o raporcie oddzialywania na srodowisko (nr wpisu 2009/E/0001).

W zwigzku z art. 53 ustawy Prawo ochrony srodowiska zapewniono mozliwose
udzialu spoleczenstwa w postgpowaniu zapewniajac dostep do dokumentacii przez 21 dni ad
dnia 20 sierpnia 2009 r., z mozliwoscig wnoszenia uwag i wnioskéw, Zainteresowani mogli
zapoznac sig¢ ze zlozonym przez wnioskodawce wnioskiem. raportem o oddzialywaniu na
srodowisko oraz wszystkimi zgromadzonymi dokumentami w przedmiotowej sprawic.
O powyzszym poinformowano spoleczenstwo przez wydanie obwieszezenia regionalnego
dyrektora ochrony srodowiska (obwieszezenie z dnia 29 lipca 2009 r.). Treéé obwieszczenia
zamieszczono na tablicy ogloszen w siedzibie Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska
oraz na stronie BIP RDOS w Lublinie a takze przekazano do g gmin wlasciwych ze wzgledu na
przedmiot ogloszenia do obwieszezenia w sposob zwyczajowo przyjety. W trakcie loczgeeeo
si¢ postepowania z udzialem spoleczenstwa nie wplynely zadne uwagi i wnioski.

W toku postgpowania  w  sprawie wydania decyzji o srodowiskowvch
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsi¢wzigeia strony nie wniosly zadnyeh uwag
1 wnioskdw.

Zgodnie z art. 10 §1 ustawy Kodeks postgpowania administracyinego zapewniono
stronom udzial w postepowaniu. O wszezgeiu postepowania, stosownie do arl. 49 ww, ustawy
w o zw. Z art. 40a usl. 5 ustawy Prawo ochrony srodowiska zawiadomiono strony w sposdb
ZWyezajowo przyjety, umieszezajac informacje na tablicy ogloszen w siedzibie Wojewody
Lubelskiego oraz na stronie internctowej Biuletynu Informacji Publicznej Lubelskicgo
Urzgdu  Wojewddzkiego w Lublinie a takze przekazano obwieszezenie Wojewody
Lubelskiego do wrzedéw gmin i miast, micjscowosei wlasciwych ze wzgledu na przedmiot
ogloszenia. (zawiadomienic z dnia 14.05.2008 r., znak: SiR i 6650/16/08).

W oparciu o art. 47 ustawy Prawo ochrony $rodowiska w prowadzonym postepowaniu
w sprawic oceny oddzialywania na $rodowisko, na podstawie raportu o oddzialywaniu na
srodowisko i aneksu do raportu dokonano oceny i analizy wplvwu przedsiewzigcia na
srodowisko oraz zdrowie 1 warunki zycia ludzi, na dobra materialne, zabytki, dostepnosé do
zloz  kopalin. Rozwazono mozliwos¢ oraz  przeanalizowano sposoby  zapobicgania
i ograniczania negatywnego oddzialywania na srodowisko.

Analizowany w opracowaniu wariant Inwestycji polegajacy na przebiegu drogi po jej
dotychezasowym Sladzie jest jedynym racjonalnym wariantem dla tego przedsiewziecia,
Przesunigeie drogi na wschod lub zachdd od obecnego przebiegu, na kazdym odeinku,



wywieraloby znacznie wigksza presje na srodowisko przyrodnicze, kulturowe i spoleczne niz
bedzie to mialo miejsce przy zachowaniu obecne) lokalizacji drogi.

Brak mozliwosci sporzadzenia jakichkolwiek racjonalnych (z punktu widzenia
ochrony srodowiska) wariantow przebiegu drogi szczegolnie wyrazny jest ma odcinku
przebiegajacym przez Rowning Bilgorajska, migdzy Frampolem a Bilgorajem. Na odcinku
tym poprowadzenie drogi nowym sladem wiazaloby si¢ w kazdvm przypadku z wkroczeniem
w tereny chronione. Drogg otaczaja tu bowiem zardéwno Park Krajobrazowy jak i osloje sieci
Natura 2000. Przesuniecie na zachéd spowodowaloby koniecznos¢ wycinki pasa lasu na
bardzo duzej powierzchni (na dlugosci od 3 do 10 km) chronionej jako obszar specjalne)
ochrony ptakow ,.Lasy Janowskie” oraz obszar specjalne) ochrony ptakow , Puszcza Solska™
a takze bezposrednic wkroczenie w obszar cennego kompleksu Bagna Rakowskiego
(specjalny  obszar ochrony siedlisk ,Uroczyska Laséw Janowskich™) oraz  obszar
projektowanego specjalnego obszaru siedlisk ,.Uroczyska Puszezy Solskiej”. Ewentualne,
nawet nieznaczne, przesunigeie drogi na wschod spowodowaloby natomiast wkroczenie lub
przecigeie doliny Bialej Lady a takze lasow ja otaczajacvch (oba te $rodowiska chronione sa
w czgsci jako obszar specjalnej ochrony ptakow ,Puszcza Solska™). Kazde z wymienionych
przesuni¢¢ drogi wywolaloby ponadio dodatkowa fragmentacje siedlisk lesnych. kidre sa
zasadniczymi siedliskami podlegajacymi ochronie w wvznaczonych, lub projektowanych
obszarach sieci Natura 2000 a 1akze w Parkach Krajobrazowvch. Ominigcie wymienionvch
obszaréw chronionych i kompleksow lesnych chronionych w ramach ostoi ..Lasy Janowskie™
1 ..Puszcza Solska™ uniemozliwiaja natomiast ich rozmiary. Brak altematywnych terenéw pod
wyznaczenie nowego przebiegu drogi wynika rowniez ze znacznej zwartosci wymienionych
kompleksow lesnych. Tak wige mimo, iz obecna droga rowniez polozona jest cze¢sciowo na
tereni¢ lub na granicy niektorych z wymienionych obszaréw chronionych (ostoje: ., Lasy
Tanowskie” , ,Puszeza Solska™ Uroczyska Lasow Janowskich™ oraz potencjalnego obszaru
.Uroczyska Puszezy Solskie)™) o jej wplyw na te i pozostale obszary bedzie zdecydowanie
najmniejszy wlasnie przy zachowaniu obecnej lokalizacji. Warto rowniez zaznaczyé, ze
obecnie na odcinku tym droga nr 835 nie przebiega praktvcznie przez zadne miejscowosci
a jej rozbudowa nie bedzie miala negatywnego wplywu na obiekty zabytkowe tego obszaru.
Miejscowosci znajdujace si¢ pomigdzy Frampolem i Bilgorajem sq bowiem polozone stycznie
do drogi lub w jej bliskim sasiedztwie. W zwigzku z takim ukladem osadnictwa, kazda
zmiana przebicgu drogi pociagnelaby za soba koniecznos¢ wkroczenia na tereny zwartej
zabudowy wiejskiej co pociagnegloby za soba negatywne skutki spoleczne 1 kulturowe, jak
rowniez pogorszylo funkcjonalnosé samej drogi. Na opisywanym odcinku od Wysokiego do
Bilgoraja, brak jest mozliwosci wyznaczenia racjonalnych wariantow przebiegu drogi nr 835,
ktore nic spowodowalyby duzych strat w wartosciach przyrodniczych, a takize kulturowych
1 spolecznych tego terenu. Obecny przebieg drogi nalezy oceni¢ pod kazdym wzgledem jako
zdecydowanie najmniej szkodliwy dla srodowiska.

Na etapie projektowania planowanego przedsiewzigeia wariantowaniu  podlegaly
jedynie miejsca skrzyzowan przedmiotowej drogi z innymi drogami. Lokalizacje skrzvzowan
wzdluz drogi wojewddzkiej ustalono w oparciu istniejaca i planowang sie¢ drog lokalnych
ujetych w miejscowvch planach zagospodarowania przestrzennego. Inwestor tj. Zarzad Drog
Wojewodzkich w Lublinie podjal decyzje o realizacji przedsiewzigeia z rozwiazaniami
ukladow skrzyzowan przedstawionych jako wariant 1 dla kazdego z wariantowanego
skrzyzowania DW 835. Rozwiazania wg wariantow | uznano za najkorzystniejsze z uwagi na
phynnos¢ i bezpieczenstwo ruchu.

Planowany do rozbudowy odcinek drogi jest w stanie niezadowalajacym lub zlym.
Konstrukcja jezdni nic ma wymaganej nosnosci, ponadio na calym odcinku drogi wysi¢puja
liczne spe¢kania zmeczeniowe, termiczne, koleiny i wyboje. Spekania podluzne i poprzeczne
nawierzchni  jezdni. peknigcia oraz  glebokie ubytki  w warstwach  konstrukeyjnych
przedmiotowe] drogi stwarzaja istotne zagrozenia dla bezpieczenstwa uzytkownikow drogi
i sq powaznym zrodlem halasu, jaki emitujq poruszajgee sie z duza predkoscia pojazdy.
Warstwa Scieralna konstrukeji jest w duzym stopniu wypolerowana, co powoduje znaczne
pogorszenie wlasciwosei przeciwposlizgowych drogi. Brak umocnionych poboczy utrudnia
bezpieczne poruszanie si¢ pieszych i rowerzystow, a takze zatrzymywanie si¢ pojazdow, ktore
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zmuszone s3 do postojow na pasach jezdni. Stwarza to istotne zagrozenie dla uczestnikow
ruchu.

W ramach planowanego przedsigwzigeia przewiduje si¢ przede wszystkim czgsciowg
rozbiorke istniejace) warstwy Scieralnej nawierzchni bitumicznej jezdni poprzez mechaniczne
frezowanie gdrne] warstwy asfallowe] w miejscach wyraznych odksztalcen nawierzchni
i glebokich spekan oraz wynikajaca z warunku mozliwosci whudowania projektowanych
warstw konstrukeji wzmocnienia nawierzchni, na poszerzeniach jezdni wykonanie korvia i
ulozenie podbudowy z kruszywa wraz z zagegszezeniem warstw o odpowiednich grubosciach.
asfaltowe] warstwy wigzacej i fcieralnej dla osiagnigeia wymagane] nosnosci 115 kN/os przy
zalozonej kategorii ruchu KR4, precbudowe i utwardzenie istniejgeych poboczy gruntowych
do szerokosci 1.50 m kruszywem naturalnym stabilizowanym mechanicznie, ulozenie
nowoprojektowanych warstw bitumicznych na istniejacej nawierzchni jezdni przeznaczonej
do wzmoenienia, budowe nowych i rozbudowe istniejacych zatok autobusowych i perondw,
budowg ciagow pieszych, budowe drog serwisowych, budowg i rozbudowe wlaczen drog
gminnych 1 powiatowych, budowe zjazdow indywidualnych na posesje oraz zjazdow na pola
wykonanych z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie, rozbudowe istniejacego
lub  budowe nowego systemu powierzchniowego odwodnienia korpusu  drogowego,
przebudowe przepustow drogowych w dostosowaniu do projektu rozbudowy drogi.
wykonanie nowego oznakowania pionowego i poziomego zgodnie z nowym projekiem stale;
organizacji ruchu dla przebudowywanego odcinka drogi, przebudowe lub zabezpieczenie w
niczbednym zakresie urzadzenn obeych kolidujacych z rozbudowywang droga czyli:
przepustami, siecig elektroenergetyezng, teletechniczng, wodociagows 1 gazowa, przesunigcie
kolidujgeveh z ukladem drogowym kapliczek 1 krzyzy przyvdrosnych, poprawe widocznosci
i odwodnienia na drodze poprzez wycinke dziko porastajgcych pobocze 1 rowy drzew
i krzewow, zniesienie barier architektonicznych w obrebie projektowanego odcinka drogi.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 835 wplynie pozytywnie na istnicjacy uklad
komunikacyjny. Realizacja Inwestyeji usprawni ruch pojazddw poprzez poprawe stanu
technicznego nawierzchni 1 usunigcie zniszezen. spekan w istniejacej drodze, a jednoczesnie
zapewni bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikow drogi, w tym pieszych.

Przystosowanie drogi wojewddzkie) nr 835 do wymagan dla drogi klasy GP ograniczy
bezposredni dostep do drogi, co moze skutkowad negatywnymi reakcjami ze strony
spoleczenstwa.  Aby  temu  zapobiec, wzdluz drogi  wojewdadzkic), zaprojektowano
wybudowanie drog serwisowych, kidre beda polaczone z droga wojewddzka.

Zakres projektowanych prac zwigzanych z rozbudowa drogi spowoduje komecznosé
miejscowego rozszerzenia pasa drogowego z uwagi na poszerzenie istnigjgcej nawierzehni na
calym planowanym do rozbudowy odcinku, budowg: chodnikow, zatok autobusowych. drog
serwisowych; zmiang geometrii skrzyzowan z drogami podporzadkowanymi oraz poprawe
widocznosci i bezpieczenstwa ruchu, a takze zapewnienie prawidlowepo odwodnienia
korpusu drogowego. W zwigzku z tym nastapi podzial dzialek graniczacych z pasem
drogowym a nastgpnie wykup niezbednyeh terenow. Zajecie tego terenu bedzie trwale.

Z uwagi na w/w prace projektowe nastapi takie koniecznos¢ wycinki drzew
i krzewdw porastajacych pas drogowy jak i drzew wystgpujacyeh na terenach lesnyceh.
Wyeinka zostanie ograniczona do niezbgdnego minimum.

Na elapie realizacji inwestycji, na okres trwania rozbudowy wystgpi koniecznosé
zajecia dodatkowego terenu pod zaplecze budowy, bazy materialowe oraz drogi dojazdowe.
Zaplecze budowy ani bazy materialowe nic moga by¢ lokalizowane w obrebie dolin rzek
i potokdw, ujed wody oraz stref ochronnych — ze wzgledu na mozliwosé wyciekow substancii
zanieczyszezajacveh (benzyny, smary itp.). Wszystkie sklady matenialdw 1 paliw muszy bye
uszezelnione w celu zabezpieczenia srodowiska gruntowo — wodnego. Na etapie eksploatacji
drogi nie przewiduje sig koniecznosci zajecia dodatkowego terenu.

Realizacja planowanego zamierzenia inwestycvinego zwigzana jesl z powstawaniem
odpaddw, zaréwno na etapie budowy jak i eksploatacji drogi. Na etapie realizacji drogi
wojewodzkie] Nr 835 beda powstawaly liczne odpady zwigzane z robotami budowlanymi.
Przyjete rozwiazama gospodarki odpadami — segregacja, magazynowanic 1 zagospodarowanie
odpadow beda prowadzone zgodnie z obowigzujacymi przepisami ustawy z dnia 27 kwietnia
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2001 r. o odpadach (tekst jednolity Dz, U, 2007 Nr 39, poz. 251 z pozn. zm.) oraz przepisami
wykonawezymi. Jak wynika z bilansu mas ziemnych w trakeie prac realizacyjnych nastapi
niedobor mas ziemnych. Niezbedna ilos¢ mas ziemnych do budowy nasypéw zostanie
dostarczona przez Wykonawcg Robot (w rejonie miejscowosei Frampol, Bitgoraj wyslepuje
kilka kopalni piasku, jest Lo rejon zasobny w utwory piaszczyste).

W ramach planowanego przedsigwzigeia zostanic wykonana rozbudowa istniejacego
oraz czgsciowo  budowa nowego systemu  powierzchniowego odwodnienia  korpusu
drogowego a takze przebudowa istnicjacych oraz budowa nowych przepustdw drogowych.
Odwodnienie planowanego do rozbudowy odeinka drogi nr 835 bedzie odbywalo sie
powierzchniowo poprzez system obustronnych rowow odplywowych. Jedynie na odeinku od
km 85+548 do km 854825 zaprojektowano kanalizacje deszczowg, kidrej) zadaniem jest
zbieranie wod opadowyceh z wiaduktu nad linig kolejowa LHS. Wody opadowe z rowéw
przydroznych na znacznej dlugosci odcinka drogi beda poprzez sie¢ ciekow i rowow
melioracyjnych sptywaly do rzek Por i Biala Lada. Na odcinku od miejscowosci Wysokie do
m. Guzowka-Kolonia tj. kim drogi 43+750 do 47+500 wody opadowe beda odprowadzane
z rowow przydroznych systemem ciekow 1 rowow melioracyinveh do rzeki Wierzbowki, Od
miejscowosci Kolonia Tarnawa Mata do m. Gradki wody opadowe beda odplywaly z
obustronnych rowow licznymi wawozami w kierunku wschodnim i zachodnim. a nastgpnie
beda wsiakaly w grunt (latwo przepuszezalne, piaszezyste podloze). Na odeinku od m.
Zagrody do m. Wolka Abramowska tj. km od 63+000 do km 66+000 wady apadowe beda
odprowadzane obustronnie do rowow. skad poprzez sie¢ cickow i rowdw melioracyjnyveh
beda splywaly do plynacej réwnolegle do drogi rzeki Biala Lada. Na odeinku od m. Sokalka
do m. Bilgoraj wody opadowe beda splywaly do rzeki Biala Lada. W rejonie km 674665 oraz
km 75+410 splyw wod opadowych przez przepusty bedzie odbvwal sie ze wschodu na zachod
- wody e beda splywaly do sgsiadujacych z drogg terendw bagiennych. Wody opadowe
7 wiaduktu nad linig LHS beda odprowadzane projektowanym wylotem kolektora kanalizacji
deszezowe) zlokalizowanym w obrebie wylotu przepustu P-34A w km 85+507.43 (kilometraz
projektowany). Wody te przed zrzutem do odbiornika tj. cicku stanowiacego dophyw Bialej
Lady bedg podezyszezane w separatorze i piaskowniku nie powinny wplywaé na jakosé wod
odbiornika. Proponowany system odwodnienia drogi nie bedzie zmienial rezimu
hydrologicznego cickdw. Odplyw wod od przepustéw nie moze powodowaé negatywnego
oddzialywania na lezace ponizej jego lokalizacji grunty oséb trzecich. Zgodnie z raporicm
rowy przydrozne powinny by¢ zaprojeklowane w sposdb pozwalajacy na osiagniecie
maksymalne] redukcji zanieczyszezen. Spelniajac warunek prawidlowego zaprojektowania
rowow oraz prawidlowej ich eksploatacji rowy powinny byvé¢ skutecznym urzadzeniem
oczyszezajacym wody opadowe splywajace z przedmiotowej drogi.

Wody opadowe odprowadzane powicrzchniowo na lerenie przebiegajacym w obrebie
Glownego Zbiornika Wad Podziemnych Nr 428 .. Dolina Kopalna Bilgoraj — Lubaczéw™ (od
km 79+000 do km 85+972,43) nic beda stanowily zagrozenia dla jakosei czwartorzedowych
wod wiw zbiornika, Warstwa utworéw wodonognych na tym odeinku przykryta jest grubg
warstwy - utworow  slabo-przepuszczalnych.  Planowane przedsigwzigcie nie  bedzie
realizowane w  obszarze stref ochronnych uje¢ wod podziemnych, Ujecia  wody
w migjscowosciach: Wysokie, Frampol i Majdan Gromadzki, eksploatowane na potrzehy
wodociagow wiejskich nie posiadajg wyznaczonych stref ochrony posredniej, a jedynie strefy
ochrony bezpodredniej o promieniach odpowiednio: 30 m, 70 m i 20 m. Wody opadowe
z korpusu drogi odprowadzane powierzchniowo na tereny polozone poza strefami ochrony
bezposredniej w/w ujec nie beda stanowily zagrozenia dla jakosci wod podziemnych,

Uzytkowanie rozbudowanego odcinka drogi nie zmieni bioréznorodnosei i zasohow
zywych wod powierzchniowyceh, ichtiofauny, warunkéw rozwoju bezkrepowedw wodnveh
oraz roslinnosei wodnej i przywodnej. Zostang utrzymane warunki  bvtowania fauny
nadwodnej. W ciagu planowanego do rozbudowy odeinka drogi znajdujq si¢ dwa obickty
mostowe 1. na km 514963 most na rzece Por i na km 66 + 313 most na rzece Biala Fada,
ktore sa wyremontowane i nie podlegaja przebudowie w ramach planowanej rozbudowy
drogi.



Z raportu o oddzialywaniu przedsiewzigcia na srodowisko wynika, 7e w fazie
realizacji inwestycji, w trakcie prowadzenia prac budowlanych mopg wystapi¢ lokalne
ucigzliwosel, zwigzane z:

- emisja  halasu, powodowane przez pracujgey sprzgt mechaniczny, maszyny
1 urzadzenia technologiczne oraz srodki transportu, dowozace materialy budowlane,

- emisjg do powietrza zwiazana z pracg maszyn budowlanych oraz transportem
materialow, dostarczanych na plac budowy,

Oddzialywanie inwestycji na jakos¢ powietrza. w okresie jej realizacji, nie bedzie
mialo wigkszego wplywu na teren poza granicami placu budowy i tras transportowych
i begdzie ograniczone do okresu realizacji inwestveji. Ucigzliwosci w zakresie halasu
w okresie realizacji inwestycji beda wystgpowaly lokalnie i okresowo: oddzialvwanie w tvm
zakresie zakonezy sig z chwilg zakonezenia przebudowy drogi. Majac na uwadze ochrong
terendw  objetych  ochrona przed hatasem prace budowlane w okresie realizaci
przedsigwzigcia nalezy prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej (w godz. 6.2 - 2210,

7, raportu wynika, e ruch komunikacyiny odbywajacy sie po drodze wojewdadzkiej
Nr 835, bedgcy Zrodlem emisji zanieczyszozen powielrza nie powoduje przekroczen
standardow jakosci powietrza na obszarze poza pasem drogowym. Wykonana w raporcie
analiza oddzialywania przedsigwzigeia na srodowisko w zakresie ksztaltowania klimatu
akustycznego, wykazala, ze ruch komunikacyjny odbywajacy si¢ po drodze wojewddzkie]
Nr 835 powaduje przekroczenia dopuszezalnego poziomu halasu, ustalonego dla terenow
istniejacej zabudowy zagrodowej, polozonych wzdluz drogi. Analizie zostal poddany rowniez
adcinck drogi od km 854560 do km 85497243, ktory stanowi nawigzanie do projektu
rozbudowy drogl wojewddzkiej nr 835 z projektowang polnocng obwodnica Bilgoraja.

Ograniczenia ucigzliwosci halasowej nalezy minimalizowaé poprzez wprowadzenie
barier akustycznych w postaci tzw. ciche] nawierzchni, nasadzen zieleni dzwickoizolacyjnej.
ograniczenia predkosci oraz zastosowad zabezpieczenia akustyczne w postaci ekrandw
akustycznych na odcinkach drogi:

ad km 43 + 750,00 do km 43 + 784,00 - ekran o dtugoscei 34 m, - strona prawa,

od km 47 + 956,00 do km 48 + 108,00 - ekran o dlugosdei 152 m - strona lewa

Ekrany akustyczne nalezy budowaé z uwzglednieniem widocznosei i1 bezpieczenstwa
ruchu, oraz nalezy przeanalizowa¢ mozliwosé ich zastosowania w konkretnych lokalizacjach
tj. czy warunki terenu ku temu sprzyjaja. Z raportu wynika, ze w rejonie rozbudowywanej
drogi (na odcinku od km 70 + 612,00 do km 70 + 643,25 i na odcinku od km 70 + 620, 00 do
km 70 + 643,25 nie jest mozliwe wykonanie ckrandéw z uwagi na lokalizacje w obrebie
skrzyzowania drogi wojewodzkie] nr 835 z droga powiatowa i gminng w m. Frampol, co
spowoduje ograniczenie widocznosci w obrebie skrzyvzowania, a na odcinku od km 77 + 066,
00 do km 77 + 316,00 nie jest mozliwe wykonanie ekrandw, z uwagi na bezpieczenstwo
ruchu drogowego a w szczegolnosel uwzglednienie widocznosei pojazdow wlaczajacych sie
do ruchu na drodze wojewodzkiej. Ponadto liczne zjazdy na tym odecinku wymusza
zastosowanie przerw w ekranach, co spowoduje, ze ekrany nie bedg spelnialy swojej roli).

Wplyw planowanej rozbudowy drogi wojewddzkie) nr 835 na szate rodlinng tego
terenu  zwiazany jest przede wszystkim z planowanym wycigeiem czesei ro$linnoscei
drzewiaste] wystepujace] wzdluz drogi. Jest to zwigzane z koniecznoscia poszerzenia jezdni
i poboczy oraz wycinka drzew zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu drogowepo. Wseelkic
prace zwiazane z wycinky drzew nalezy wykonywac poza okresem wegetacyjnym roslin oraz
sezonem legowym ptakéw (t). poza okresem od poczatku marca do konca sierpnia).
Szezegolna uwage nalezy zwrocié na drzewa nie przeznaczone do usunigcia, ktore rosna
w bezposrednim sasiedztwie pasa budowy. Prace nalezy prowadzic tak, aby nie spowodowad
ich uszkodzenia, zwlaszcza otar¢ kory iuszkodzen systemu korzeniowego. Zwiekszenie
oddzialywania na szatg roslinng przewidywane jest ponadto w trakcie prac zwigzanych
z rozbudowa opisywanej drogi. Zasadniczo prace nie powinny jednak wychodzi¢ poza obreh
pasa drogowego, w zwiazku z czyvm zniszczenia te wystgpowad bedg jedynie w wyjatkowych
przypadkach. Zagadnienie to dotyczy przede wszystkim stanowiska kruszezyka polabskiego
i gnieznika lesnego wystgpujacych k. Huty Turobinskiej na km 554550 do 55+800. Storczvki
e wystepuja w odleglosel od 3 do 6 m od jezdni w zwigzku z czym sq one szczepdlnie
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narazone na ewentualne zniszezenie podezas prac budowlanveh, Wazna jest zatem szczegdlna
ochrona tego odeinka w trakcie prac budowlanych polegajaca na ogrodzeniu, pod nadzorem
specjalisty — botanika obszaru wystepowania chronionych gatunkéw oraz prowadzenie
niezbgdnych prac ziemnych w sasiedziwic tego stanowiska przy zachowaniu szezegpdlne
ostroznoscl, Sama eksploatacja drogi nie przyezyni si¢ natomiast do wzrostu zagrozenia dla
wymienionych — gatunkow  storczykdw.  Ich  wystepowanie  zwiazane jest  bowiem
z [unkcjonowaniem drogi a przede wszystkim istnieniem niczalesionych nasypéw drogowych
I rowow przydroznych, kidre pozostang na tym odeinku w stanie zblizonym do obecnego.

Wplyw zardwno istniejace] jak i rozbudowanej drogi wojewddzkie] nr 835 na faune
przejawia sig¢ przede wszystkim faktem, iz stanowi ona dla wielu gatunkow zwierzat bariere,
uniemozliwiajaca im migracje badz tez sprawiajaca, ze wiele zwierzat ginie na drodze
w trakcie jej przekraczania. W przypadku planowanej inwestveji ma to duze znaczenie przede
wszystkim na jej odcinku przecinajacym kompleksy lesne Puszezy Solskiej.

Oddzialywanie drogi, jako bariery utrudniajgcej migracjg fauny po przeprowadzeniu
planowanej rozbudowy ulegnie znaczacej poprawie w stosunku do stanu obecnego. Na
rozbudowanym odcinku drogowym wybudowane zostang nowe przepusty (w km: 594145,
70+614, 74+657, 75+410, To+185, 77+983) oraz udroznione izmodernizowane zostang
przepusty istniejace. Ich konstrukcja umozliwia latwe przechodzenie pod droga padéw,
plazdw i niewielkich ssakow. Tym samym ograniczone zostang kolizje z tymi zwierzetami na
powierzchni drogi. Na kluczowych odcinkach wybudowane zostang rowniez barierki
naprowadzajace zwierzeta na przepusty (przy przepustach w km 48+345,02, 744654
(74+657,14), 75+414(75+410), T8+356 (T8+3061,77), 79+230, 804000, 80+630, S1+400,
85+513 (85+507,43) 484368, 74+654, 75+414, 784356, 85+513). Dotyczy o zwlaszcza
rejonu Bagna Rakowskiego, gdzie istniejace i planowane przepusty umozliwiajg komunikacje
niewielkim zwierzgtom zamieszkujaeym ten obszar z doling Bialej Lady. Jest to polaczenie
o tyle istotne, ze w niewielkiej odleglodei znajdujg si¢ tn dwa znaczace obszary podmokie
nalezace do dwoch roznych zlewni (Bialej Lady i Bukowej). ktorveh lacznosé ma duze
znaczenie dla zapewnienia niezbgdnej wymiany genetyczne.

Przebudowa nie wplynie istotnie na funkcjonowanic szlakéw migracyjnych zwierzat
duzych i rednich, jednak dla zminimalizowania ewentualnego negatywnego wplywu drogi
na szlaki, migracyjne zwierzat Srednich i duzych na odcinku drogi miedzy Frampolem
a Bilgorajem proponuje si¢ utworzenie przejscia po powierzchni dropi. Przejseia e
usyluowane bedg na odcinakach od km 74+000 do km 75+500 oraz od km 79+000 do km
83+500. Ewentualna budowa przejs¢ dolnych $rednich wiazalaby si¢ (dla ich wlaseiwego
lunkcjonowania) z koniecznoscia ogrodzenia calego odcinka drogi miedzy Frampolem
a Bilgorajem. co mogloby z kolei uniemozliwi¢ wedrdwki duzym ssakom takim jak jelen czy
los. Ze wzgledu na natgzenie ruchu nie przekraczajace 10 tys. pojazdow na dobe (aktualnie
wynosi ono ok. 6 tys. poj/dobe) takie rozwigzanie jak grodzenie drogi i budowa duzych lub
srednich przejs¢ dla zwierzyny nie sa w tym przypadku zasadne, Wplyw prac budowlanych
na rzadkie gatunki zwierzgl na tym terenic nic wystapi.

Najcenniejsze pod wzgledem przyrodniczym obszary skupiaja sie plownie w rejonie,
przez ktory przebiega poludniowa czesé planowanej Inwestycji, na obszarze Réwniny
Bilgorajskiej. Na terenach tych zlokalizowana jest rowniez zdecydowana wiekszosé obszarow
chronionych utworzonych w sasiedztwie planowanego przedsiewziccia.

Najwigksza czgsé planowanej do rozbudowy drogi nr 835 polozona jest w obrebie
zachodniej czesei obszaru specjalnej ochrony ptakow (0S0) .Puszeza Solska™ (PLB0OG0O00S).
Na odeinku od Korytkowa Malego do Korytkowa Duzego opisywana droga stanowi
zachodnig granicg tej ostoi, zas na odcinku od Korytkowa Duzego do Gromady znajduje sig¢ w
calosci na jej obszarze. Niewielki fragment planowanej Inwestycji na odcinku Frampol
(Cacanin) — Kolonia Sokolowka stanowi wschodnig granice drugiej rozleglej ostoi natura
2000 — . Lasy Janowskie™ (PLBO60005 - Typ Ostoi  F). Jest to obszar specjalnej ochrony
ptakow (OSQ). Trzecim obszarem chronionym sieci Natura 2000 na tym terenie jest ostoja
~Uroczyska Lasow Janowskich™ (PLH060031) stanowigea specjalny obszar ochrony siedlisk.
Obszar obejmuje 3 najeennicjsze przyrodniczo fragmenty rozleglego kompleksu lesno -
torfowiskowo - stawowego. Sa to: "Imielty Lug" na zachodzie. "Nad Branwig" w centrum
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oraz "Bagno Rakowskie"” na wschodzie. W rejonie planowanej Inwestycji zlokalizowany jest
trzeci z wymienionych ptatow przylegajacy swym wschodnim skrajem do opisywanej drogi
nr 835 w okolicy Kolonii Sokolowka. Jego granice wpisane sg calkowicie w opisana
wezesnie] ostoje , Lasy Janowskie”,

W niewielkim fragmencie droga przebiega po granicy potencjalnego specjalnego obszaru
ochrony siedlisk Uroczyska Puszezy Solskie]”. Obszar ten znalazl si¢ w projekeie siec
Natura 2000 z uwagi na wystgpowanie 16 typow siedlisk przyrodniczych, zagrozonych
w skali europejskiej, ktdre zajmujq lacznie 14200 ha. Jest to ponadto najwazniejsza na
LubelszczyZnie ostoja wilkow i rysi. Znajduje si¢ tu takze jedno z nielicznych w kraju
stanowisk motyli. Cenonympha hero i Lopinga achine (zalacznik IV Dyrektywy Rady
92/43/EWG). Jedyne znane w Polsce slanowisko pluskwiaka Nobis major (=Anaptus major).
Jego pranice wpisane sg calkowicie w opisana wezesniej ostojg ..Puszeza Solska™.

Caly odcinek drogi pomiedzy Sokolowka a Gromada nalezy ponadto do rozleglego
korytarza ekologicznego Roztocze” ciagngeego si¢ od Roztocza Poludniowego az po doling
Wisly w okolicy Jozefowa. Obejmuje on swym zasiggiem niektdre partie Roztocza oraz calg
Puszcze Solska. Lasy Janowskie 1 Lasy Lipskie. Fragment tej doliny polozony na zachod od
opisywane] drogi proponowany jest do objecia ochrong jako ostoja Natury 2000 (obszar
specjalne] ochrony ptakéw | Staw Bockow™ — PLIB060016). Ochronie podlegatby tu fragment
doliny Poru wraz ze Stawem Bockdw. Fragment doliny Poru, ktory przecina droga nr 835 nie
zostal jednak wlaczony do tego obszaru chronionepo. Ostoja ta nie bedzie wiee graniczyla
bezpodrednio z opisywang Inwestycja. cho¢ stanowi ona obszar wyrdzniajacy sie pod
wzgledem preyrodniczym na tle krajobrazu rolniczego Wyzyny Lubelskiej. W odleploscei
300-400 m na zachdd od odecinka Frampol — Korvitkow Mabv, polozony jest Park
Krajobrazowy Lasy Janowskie, w wigksze] odleglodci, ponad 6 km na wschod od
roztoczanskicgo odcinka opisywanej drogi, polozony jest Szczebrzeszyhski  Park
Krajobrazowy.

Najwaznicjszymi ckosystemami, dla kiorych ochrony powolane zostaly wszystkie
wymienione ostoje sg zbiorowiska lesne i obszary bagienne wraz z zamieszkujacy je [auna
puszezanska i bagienng. Planowana Inwestycja, zwigzana z modernizacjq istniejacej drogi, nie
wkroczy w zadne z wymienionych siedlisk. Nie spowoduje ona tym samym uszczuplenia
powierzehni cennych siedlisk roslin i zwierzal. Kluczowa, jedli chodzi o siedliska jest tu
ochrona Bagna Rakowskiego stanowigcego jeden z trzech fragmentow specjalnego obszaru
ochrony siedlisk ,Uroczyska Lasow Janowskich™ (PLH060031). Obszar ten przvlega na
niewielkim odcinku do opisywanej drogi, jednak zasadnicza czgé¢ Bagna obejmujgea
zhiorowiska torfowisk wysokich i przejsciowych a takze otaczajgee je bory bagienne znajduje
si¢ ok. 400 m na zachod od pasa drogowego. Tereny otwarte Bagna sa odizolowane od drogi
waskim pasem lasu. Wplyw drogi na najcenniejsze zbiorowiska roslinne a takze
zamieszkujace je zwierzeta jest wige ograniczony. Dla zwierzat spotvkanych w czese
przylegajace] do drogi ustanowiony zostanic okres ochronny, w ktorym nie powinny by¢
prowadzone prace przy uzyciu cigzkiego sprzetu. Zapewni to ochrong zwierzat w okresie
legowvm, kiedy ich populacje sq najbardziej narazone na wplyw prac budowlanych., Halas,
zanieczyszczenia powietrza oraz intensywne prace budowlane w pasie drogowym nie beda
zatem znaczaco wplywac na faung i florg tego terenu. Dla funkcjonowania tego obszaru
chronionego kluczowe jest natomiast zachowanie prawidlowych stosunkdéw wodnych.

Dla obydwu obszarow specjalnej ochrony ptakow |, Lasv Janowskie™ 1 JPuszcza
Solska™ najwazniejsze jest oddzialywanie opisyvwanej drogi jako bariery utrudniajgce
chronionym patunkom zwierzat migracje pomigdzy roznymi czesciami tego obszaru,
Rozbudowa drogi nie zmieni zasadniczo nasilenia tego oddzialywania. Zmieni si¢ natomiast
w niewielkim stopniu jego charakter, Modemizacja drogi wplynie bowiem na wzrost
predkosci  pojazdow, ktore si¢ bedg po niej poruszaly, co z kolei zwigkszy
prawdopodobienstwo kolizji ze zwierzetami. £ drugiej strony zwickszenie liczby przepustow
oraz udroznienie i ulepszenie przepustow istniejacych oraz  budowa  barierek
naprowadzajaeveh w kluczowych obszarach podmoklyeh umozliwi wickszej iloscel zwierzat
(glownie plazow 1 malych ssakéw) bezpieczne pokonanie tej barierv. W efekcie prac
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zwigzanych z planowana modernizacja drogi, nic ulegnie zatem zasadniczej zmianie nasilenie
oddzialywania tego obiektu na faune i florg opisywanych obszaréw chronionych.

Pewne negatywne oddzialywanic zwiazane bedzie natomiast z etapem prac
budowlanych, kiedy to, poprzez obecnosé cigzkicgo sprzetu, nasilona bedzie presja czlowicka
na tereny bezpodrednio sgsiadujgce z opisywany droga. Nalezy jednak podkreslié, ze
najeenniejsze gatunki ptakow. ze wzgledu na ktdre powolane zostaly oba obszary specjalng
ochrony ptakow (,.Lasy Janowskie™ i ,Puszcza Solska™) to gatunki puszczanskie (bocian
czarny, gadozer, ghuszec, orlik krzykliwy, puchacz, trzmielojad, lelek, bielik, cietrzew. zuraw.
kania czarna, soweczka) majace swoje stanowiska lggowe w glebi lasow, w najbardzicj
medostgpnych  fragmentach tych obszarow. Wobece tego krotkotrwale natgzenie presji
czlowicka na najblizsze otoczenie drogi. zwigzane z realizacia Inwestyeji, nie wplynie
negatywnie na e gatunki ani na ich siedliska.

Obszar specjalnej ochrony ptakow ,Staw Bockow™, ze wzgledu na duzg odleglosé od
obszaru Inwestycji nie bedzie narazony na jej wplyw. Wprawdzie Staw Bockéw jest czescia
cale] doliny Poru, wige oddzialywanie na faung tej doliny, ktora przecina opisywana droga,
moze mie¢ wplyw rowniez na ten obszar chroniony, to jednak ze wzgledu na brak cennvch
stedlisk ptakow w  bezposrednim otoczeniu drogi opisywana Inwestycja nie bedzie
oddzialywac na populacje najcenniejszych gatunkow zamieszkujacych Staw Bockow.
Ograniczenie wplywu Inwestycji na pozostale gatunki chronione zapewni zastosowanie
okresu ochronnego w czasie wyprowadzania legow przez ptaki wodno-blotne.

Zarowno Park  Krajobrazowy Lasy Janowskie jak i Szczebrzeszynski Park
Krajobrazowy a takze wszystkie pommniki przyrody zlokalizowane sa poza zasiggiem
bezposredniego oddzialywania opisywanej Inwestycji. W zwigzku z tym realizacja
opisywanego przedsigwzigcia nie bedzie miala wplywu na te obiekty chronione,

Znaczgeym i cennym elementem krajobrazu kulturowego sy kapliczki i krzyze
przydrozne. W przypadku niekiorveh obiektéw, poszerzenie pasa drogowego  bedzie
kolidowa¢ z polozeniem tych obiektow. Koncepeja rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 835 nic
przewiduje rozbiorki zadnego zabytkowego obiektu, przewiduje natomiast przeniesienie
krzyzy drewnianych. krzyza metalowego i kapliczek murowanych (w tym 1 wpisana do
rejestru zabytkGw), Przenoszenie przydroznych krzyzy nie stanowi duzego zagrozenia,
natomiast w przypadku kapliczek, figur i krzyzy na murowanveh postumentach moze
sprawia¢ pewne trudnosci w zachowaniu integralnosci przenoszonego obiektu. Na zmiane
lokalizacji krzyzy ikapliczek w przypadku kiedy objete sq one ochrong konserwatorska.
bedzie konieczne uzyskanie zgody Wojewddzkicego Konserwatora Zabytkéw. Zmiana
lokalizacji przydroznych krzyzy i kapliczek nie wplynic negatywnie na ich wartosé
zabytkowa i nie zmieni w znaczacy sposob krajobrazu kulturowego, w ktorym sg osadzone,

W przypadku wystapienia znalezisk archeologicznych, w  trakcie realizacji
przedsigwzigeia, lub odkrycia przedmiotu co do kidrego bedzie istnialo przypuszezenie, ze
jest on zabytkiem prace przy przebudowie drogi zostang wstrzymane, znalezisko zostanie
zabezpieczone  przy uzyciu  dostepnych  srodkéw  oraz  niezwlocznic  zgloszone  do
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow,

Przedsigwzigcie wymaga wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie okreslenia
rzeczywistego oddzialywania ruchu drogowego na klimat akustyczny terenéw zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej i zabudowy zagrodowej, ktdra bedzie stanowila podstawe do
wyboru zabezpicczen akustycznych budynkow, okreslenia rzeczywistego oddzialvwania
ruchu drogowego na jakos¢ powietrza oraz rzeczywistego oddzialywania inwestycji na wody
powicrzchniowe poprzez okreslenie zawartosci weglowodordw  ropopochodnyeh  oraz
zawiesin ogdlnych na wylocie urzadzen oczyszezajacych wody opadowe z wiaduktu nad
linig LHS.

Analiza wykona bedzie w terminie po uplywie | roku od dnia oddania obiektu do
uzytkowania i przedstawiona w terminie do 18 miesiecy od dnia oddania obicktu do
uzytkowania. Wyniki analizy okreéla czy konicczne bedzie zastosowanie dodatkowvch
wzadzen zabezpieczajacych. W sytuacji, gdy mimo zastosowania dostepnych rozwigzan
technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie beda mogly by¢ dotrzymane standardy
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jakoser  érodowiska. nalezy podjac dzialania majgce na  celu  utworzenic  obszaru

ograniczonego uzytkowania,

Przedsigwzigeie nie Jest przedsigwzigeiem zaliczanym do zakladow stwarzajgeveh
zagrozenie wystapienia powaznych awarii, nie bedzie oddzialywaé transgranicznie 7z uwagi na
lokalny charakter inwestycji i znaczne oddalenic od granic kraju, wobec tego nie ma
koniecznosci  okreslania w  decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach warunkéw
dotyczacych tych zagadnien.

Uwzgledniajge  przedstawione  warunki  nalezy  stwierdzi¢, ze planowane
przedsiewzigcie nie powinno negatyvwnie oddzialywaé na srodowisko przy prawidlowo
wykonanych urzadzeniach ochronnych i nalezyvtym wypelnieniu warunkow wymienionych
powyzej.

W tym stanie faktycznym i prawnym orzeczono jak w sentencji.

Pouczenie

Z uwagi na to. ze liczba stron postgpowania przekracza 20, zgodnie z art. 49 ustawy
z dnia 14 czerwea 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (j.t. Dz. U. z 2000 r. Nr
98, poz. 1071, z pdzn. zm.), w zwiazku z art. 46 a ust. 5 ustawy Prawo ochrony srodowiska.
o miniejsze) decyzji strony zostang zawiadomione poprzez obwieszezenie zamieszczone na
tablicy ogloszen w siedzibie organu wydajacego decyzje, w siedzibie Inwestora, w urzedach
miast i gmin whasciwyveh ze wzgledu na przedmiot ogloszenia w sposob zwyezajowo przyjety
a takze w Biuletynie Informacji Publiczne] Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska w
Lublinie, pod adresem: http://'www.lublin.rdos.gov.pl.

Zawiadomienie bgdz dorgczenie uwaza si¢ za dokonane po uplvwie 14 dni od dnia

publicznego oploszenia.

Od decyzji sluzy odwolanie do Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska za
posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie w terminie 14 dni
od dnia jej dorgczenia.

Decyvzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
wigze organ wydajacy decyzje o ktdrych mowa w art. 46 ust.d ustawy Prawo ochrony
srodowiska 1 stanowi zalgeznik do wniosku o wydanie tych decyzji. Zgodnie z zapisami art.
46 ust. 4b 1 4c ustawy Prawo ochrony srodowiska wniosek ten powinien zostac zlozony nie
poznicj niz przed uplywem czterech lat od dnia, w kidrym decyzja o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje prredsiewziecia stala sie ostateczna, Termin ten moze
ulec wydluzeniu o dwa lata. jezeli realizacja planowanego przedsiewziecia przebiegac bedzie
elapowo oraz nie zmienig si¢ warunki okreslone w niniejszej decyzji.

Decvzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia nie
rodzi praw do terenu oraz nie narusza prawa wlasnosci 1 uprawnien osob trzecich.

Zgodnie z art. 7 pkt 2 ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o oplacie skarbowej (Dz, U,
Nr 225, poz. 1635, z pozn. zm.) jednostki budzetowe zwalnia si¢ od oplaty skarbowej.

o

.  Zarzad Dropg Wojewadzkich w Lublinie, ul, Turystyezna 7a, 20-075 Lublin
2. Urzad Gminy Wysokie, Turobin, Goraj, Chrzandw, Bilgoraj

3. Urzad Miasta Bilgoraj, Urzad Miejski we Frampolu

4.  pozostale strony zgodnie z art.49 Kpa

5. aa

Do wiadomosei:
L. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Lublinie i w Bilgoraju.
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Zataeenik do decyen

Regionalnego Dyrekiora Ochrony
Srodowiska w Lublinie

z dnia 3¢/ pazdziernika 2009 r,

znak: RDOS-06-WOOS-6650-3-4/09/1p

Charakterystyka przedsiewziecia

Droga wojewddzka Nr 835 relacji Lublin — Wysokic — Bilgoraj — Sicniawa — Przeworsk -
Kanczuga — Dynow — Grabownica Starzenska, planowana do rozbudowy na odcinku od km 434750
do km 70+750 oraz od km 724800 do km ok. 854860 polozona jest w przewazajace] czesci na terenie
gminy Turobin, ponadio droga przebiega przez gming Wysokie w obrebie powiatu lubelskiego przez
gminy: Goraj, Frampol, Bitgoraj w obrgbie powiatu bilgorajskicgo oraz gming Chrzandw w rejonie
powiatu janowskicgo, Odeinek drogi od km 85+860 do km 85+972,43 stanowi nawigzanie do projektu
rozbudowy drogi wojewodzkiej nr 835 z projektowang pdinocna obwodnicy Bilgoraja.

MNa odcinku od m. Wysokic do m. Frampol przebiega przez tereny rozproszonej zabudowy
poszezepidlnyeh miejscowodci, tereny uprawne, laki i pastwiska. Tereny lesne wystepuja na odcinku
ad km ok, 45+600 do km ok, 56+500, Odcinek ten przecinajg dwie reeki: Por na km 514963 oraz
Biala Lada na km 664313, Droga ta na adeinku od m. Frampol do m. Bilgoraj przebiega przez obszary
lesne oraz tereny uprawne. Od km ok. 724800 do km ok. 75+300 droga palozona jest w sasiedztwie
Parku Krajobrazowego Lasy Janowskic. Od km ok. 794200 do km ok. 83+000 droga przecina obszar
specjalng] ochrony ptakow (O50) Puszeza Solska™ (PLB06000S). Od km 72+300 do km 75+300,
obszar ten przylega do drogi od strony zachodnie od km 674500 do km 78+300 preylega do drogi od
strony wschodniej,

Planowany  do rozbudowy odeinek drogi jest w stanic niczadowalajacym  lub zlyvm.
konstrukeja jezdni nie ma wymagane] nodnosei, ponadio na calym odcinku drogi wystepuja liczne
spekania zmgczeniowe, termiczne, koleiny i wyboje. Spekania podluzne 1 popreccezne nawierzchni
Jezdni, peknigeia oraz glebokie ubytki w warstwach konstrukeyjnyeh przedmiotowe] drogi stwarzaja
istotne zagrozenia dla bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi i sq powaznym Zrodlem halasu, jaki
emituja poruszajace sig z duiza predkoseiq pojazdy. Warstwa Scieralna konstrukeji jest w duzym
stopniv wypolerowana co poweduje znaczne pogorszenie wlasciwodsci przeciwposlizgowych drogi.
Brak umocnionych poboczy utrudnia bezpieczne poruszanie sie picszych i rowerzystow, a takse
zatrzymywanie si¢ pojazddw, ktére zmuszone sy do postojow na pasach jezdni, stwarza to istolne
zagrozenie dla uezestnikow ruchu. Powierzchnia zajmowana przez pas drogowy zajmuje w gminie:
Wysokie — 19 ha, Turobin — 43,7 ha, Chrzandw = 2.8 ha, Goraj — 40 ha, Frampol — 15,4 ha, Bilgoraj -
15.4 ha,

Podstawowe parametry (echniczno - uzytkowe rozbudowywanej drogi:

- kategoria drogi — droga wojewadzka klasy Gp, 1x2 pasy ruchu

- predkosé projektowa - v = 80 km/h

- predkosé miarodajna - v = 100 km/h

- pravieta kategoria ruchu - KR4

- nosnesc nawierzehni - 115 kN/og

- nawierzchnia jezdni z SMA o szerokosei 7,00 m

- pobocza utwardzone o nawierzchni z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznic,
szerokosci 1,50 m

- chodniki z kostki betonowej, wyspy i azyle

- zatokl autobusowe po lewej i prawej stronie jezdni, wykonane z betonu cementowego

- drogi serwisowe z kruszywa lub betonu asfallowego

- odwodnienie powierzchniowe do istniejaeych rowow przydroznyeh (odplywowyeh lub
bezodplywowych), kiorym po edmuleniu i oczyszezeniu zostanie preywrocona ich
podstawowa funkeja

- zjazdy indywidualne na posesje wykonane z kruszywa naturalnego stabilizowanego
mechanicznie, w granicach istnicjaeego pasa drogowepo

drogi powiatowe, gminne i zjazdy publiczne z betonu asfaltowego



Droga wojewddzka Nro 835 na omawianym odeinku posiada powigzania z | drogg
wojewddzka, 14 drogami powiatowymi, 26 drogami gminnymi a takze licznymi drogami zjazdowymi
na posesje lub pola,

W ramach planowanego przedsigwzigeia przewiduje si¢ przede wszystkim  czesciows
rozbiorke istnigjacej warstwy scieralnej nawierzchni bitumicznej jezdni poprzez mechaniczne
[rezowanie gornej warstwy asfaltowe] w migjscach wyraznveh odksztalcen nawierzchni i olebokich
spekan oraz wynikajaca z warunku mozliwosci wbudowania projektowanyeh warstw konstrukeji
wzmocnienia nawierzchni, na poszerzeniach jezdni wykonanie korvta i ulozenie podbudowy 2z
kruszywa wraz z zageszezeniem warstw o odpowiednich grubosciach, asfaltowe] warstwy wigzicej |
scieralnej dla osiggnigcia wymaganej nosnosci 115 kN/o§ przy zalozonej kategorii ruchu KR4,
przebudowe i utwardzenie istniejacveh poboczy gruntowych do szerokodei 1,50 m kruszywem
naturalnym stabilizowanym mechanicznie, ulozenie nowoprojektowanych warstw bitumicznyeh na
istnigjacej nawierzchni jezdni przeznaczonej do wzmoenienia, budowe nowych i rozbudowe
istnicjacych zatok autobusowych i perondw, budowe ciggdw pieszych, budowe drog serwisowych,
budowg i rozbudowe wlaezen drog gminnych i powiatowych, budowg zjazdow indywidualnyeh na
posesje oraz zjazddw na pola wykonanych z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie,
rozbudowe istniejgcego lub budowg nowego systemu powierzchniowego odwodnienia  korpusu
drogowego, przebudowg przepustow drogowych w dostosowaniu do projektu rozbudowy drogi.
wykonanie nowego oznakowania pionowego i poziomego zgodnie z nowym projektem stalgj
organizacji ruchu dla przebudowywanego odeinka drogi, przebudowg lub zabezpicczenie w
niezbednym zakresie urzadzen obeych kolidujacyeh 2z rozbudowywana droga czyli: przepustami,
siecia clektroenergetyezng, teletechniczna, wodociagowa i pazows, przesuniecie kolidujacych =
ukladem drogowym kapliczek i krzyzy przyvdroinych, poprawe widocznosei i odwodnienia na drodze
poprecz wycinke dziko porastajacych pobocze i rowy drzew i krzewdw, zniesicnic  barier
architektonicznych w obrebie projektowanego odcinka drogi.

Analizowany w opracowaniu wariant Inwestycji polegajacy na przebiegu drogi po jej
dotychezasowym $ladzie jest jedynym racjonalnym wariantem dla tego przedsiewzigcia. Przesuniecie
drogi na wschod lub zachdd od obecnego przebiegu, na kazdym odcinku, wywieraloby znacznic
wigksza presje na frodowisko przyrodnicze, kulturowe i spoleczne niz bedzie to mialo migjsce prey
zachowaniu obecnej lokalizaci drogi,

Wplyw planowanej rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 835 na szate roslinng tego terenu
zwiazany jest przede wszystkim z  planowanym  wycigeiem czedei  roslinnosci drzewiastej,
wystepujace] wzdluz drogi. Jest to zwigzane z koniecznoscig poszerzenia jezdni i poboczy oraz
wycinks drzew zagrazajacych bezpicczensiwn ruchu drogowego, Zasadniczo prace nie powinny
Jednak wychodzi¢ poza obreb pasa drogowego w zwigzku z czym zniszezenia te wystepowad bedy
Jedynie w wyjatkowyeh przypadkach.

Oddzialywanie inwestycji na jakosé powietrza, w okresie jej realizacji. nic bedzie mialo
wigkszego wplywu na teren poza granicami placu budowy i tras transpartowych i bedzie ograniczone
do okresu realizacji inwestycji. Ucigzliwodei w zakresie halasu w okresie realizacji inwestyeji beda
wystgpowaly lokalnic i okresowo: oddzialywanie w tvm zakresie zakonezy si¢ z chwily zakonczenia
preehudowy  drogi. Ucigzliwosé halasowa bedzie minimalizowana poprzez wprowadzenic barier
akustycznych w postaci tzw. cichej nawierzehni, nasadzen zieleni d#zwigkoizolacyjnej, agraniczenia
predkosci oraz zastosowanie zabezpieczen akustycznych w postaci ekrandw akustycznyeh,

Proces odzysku odpadow jak rowniez przyjete rozwiazania gospodarki odpadami —
klasyfikacja, sepregacja, magazynowanie i zagospodarowanie odpadéw beda prowadzone zpodne
2 abowigzujgeymi przepisami,

Odwaodnienie planowanego do rozbudowy odeinka  drogi nr 835 bedzie odbywala sie
powicrzchniowo poprzez system obustronnych rowdw odplywowych. Jedynie na odeinku od km
83+548 do km 85+825 zaprojektowano kanalizacje deszezows, ktorej zadaniem jest zbieranie wad
apadowyeh z wiadukiu nad linig kolejows LHS.,

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 835 wplynie pozytywnie na istnicjqey  uklad
komunikacyjny. Realizacja Inwestycji usprawni ruch pojazdéw poprzez poprawe stanu technicznepgo
nawierzchni i usuniecie zniszczen, spekan w  istnigjace] drodze, a jednoczesnic zapewni
bezpieczenstwo wszystkich wzyvtkownikow drogi, w tym pieszych,




